CITROEN A

APRES-VENTE SERVICE BULLETIN

75-H

Vectrouwelijk -
{alle rechien voorbéhouden)

REMMEN
december 1976

Vanuf juli 1975 =zijn alle H-medellen voor
Nederland en Belgi#, en wvanaf juli 1976
voor de andere landen, voorzien van voor=
en achter gescheiden remcircuits en wvan
een drukvalindikator met by-pass.

(Europees remsysteem)

Nieuwe onderdelen:

- LOCKHEED tandem hoofdremcilinder met H
voor en achter gescheiden circuits en
met bodemklep im elk circuit (afb,1) ALLE TYPEN

= Drukvalindikator met by-pass (afb.2)

= Twee remvloeistofreservoirs

= Hoofdremcil indersteun

- Drukstang, bij het pedanl

- Drukstang, bij de hoofdremcilinder

= Verlengd pedaal met merkteken "Su»

- Hefboom

- Leidingen

-~ Fleetrische bedrading

REMMEHN

MOTOR

Z.0.Z.

Remecircuits

Carburatie
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REPARATIE

10} Afstelling van de speling aan het pedaal (afb.1):

Deze afstelling kan worden verkregen door de lengte van de
drukstang (1) tussen de hoofdremcilinder en de hefboom (2)
te verstellan,

Draai de contramoer (3) los en verstel de drukstang (1)
vvdanig dat er een speling "G" van 3 tot 5 mm aan het pedaal
wordt ingesteld,

Zet na de afstelling de contramoer (3) wvast.

Ontlucht de remcircuits: (E

De toevoer naar de hoofdremcilinder geschiedt door twee
gescheiden reserveirs, daarom moet elk circuit apart worden
ontlucht, te beginnen bij het voorremcircuit,

= Verwijder de linker voorstoel. a

= Vul de reservoirs geheel. Houd tijdens het ontluchten de
reservoirs goued in de gaten en wvul van tijd tot tijd bij.

- Zet een flexibele ontluchtingsslang op de ontluchtingsnippel
en laat het uiteinde in een bakje uitmonden dat wat schone
remvlioeistofl bevat.

= Draaj de ontluchtingsschroef links veor los,

= Druk op het rempedaal.

- Wanneer het pedaal geheel tot de vloer in ingedrukt, moet de
nippel worden dicht gedraaid.

= Laat het pedaal langzaam terug komen

- Herhaal deze handeling tot alle luchtbellen zijn verdwenen,

= Ga op dezelfde wijze te werk aan het rechter wiel

= Ga na het ontluchten van het voorremcircuit op dezelfde wijze
te werk voor het ontluchten van de achterremmen.

NeD.: Ten einde het werk te vereenvoudigen verdient het aanbeveling:
a) De wielen naar buiten te draaien om de ontluchtings-
nippels van de voorremmen te bereiken
b) De wagen op te krikken en de wielen te verwi jderen om
de ontluchtingsnippels van de achterremmen te bereiken.

Ontlucht de DRUKVALINDTKATOR NA HET ONTLUCHTEN VAN DE ACHTERRMMEN,
op dezelfde wijze., Ontluchtingsnippel (zie afb. 2 en 3)

REMVLOEISTOF: TOTAL 70 R 3
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DRUKVALINDIKATOR MET BY-PASS

De drukvalindikator waarschuwt de bestuurder wanneer er een
storing is in het remsysteem.

Een drukverschil in de hydraylische circuits kan als doorzaak

hebben:

de noodzaak de remmen te stellen

de noodzaak de circuits te ontluchten

een vlioeistoflekkage

een slechte werking van de hoofdremcilider

De by-pass voedt de achterremmen rechtstreeks buiten de rem-
drukbegrenzer om bij storing van het voorremecircuit.

BESCHRIJVING - WERKING

Druk afkomstig van het Druk afkomstig van het
achterste deel van de HRC voorste deel van de HHC
Massacontact voor de controle=
] 1 lamp op het dashboard
Ontluchtingsnippel
: : =1 "wvan de by-pass
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A = Bij normale werking van de twee circuits is de voor- en achter-
remdruk gelijk aan elkaar en dan 2ijn de zuigers P1 en P2
met elkaar in evenwicht, de by-passklep ls gesloten, de
controlelamp op het dashboard is uit en de achterremdruk-
begrenzer kan nomaal werken.
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3= Bij een storing van de achterremmen krijgt de druk in de voorremmen
de overhand waardoor de zuigers Pl en P2 zlch naar rechts verplaatsen
De zuiger P1 komt tegen het contact C dat de massa.van het controle-
lampje vormt, zodat deze gaat branden. De by-pass blijft gesloten,
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Bij een storing wvan de voorremmen krijgt de achterremdruk de overhand
zodat de zuigers PF1 en P2 zich naar links verplaatsen.

De zuiger P2 komt tegen het massacontact C waardoor de lamp gaat
branden.

™~ achterkant van de zuiger P2 opent de by-passklep, waardoor een
.arbiinding ontstaat tussen de hoofdremcil inder en de wielremcilinders
buiten de remdrukbegrenzer om,



DASHBOARD:

Een drukknopje maakt het mogeli jk de werking van het storings-
circuit te controlerena.

CARBURATEUR:

De carburateur heeft een "niet afstelbare” mengselschroef
- Afb. 6 . en 7.

zwart
wit, nummer 5 501 075 U

Stopje 1e montage
reparatiestopje

(R TY

Afstelling CO- en CO2 gehalte:
- CO-gehalte : 2 tol 3 %

- C02gehalte : minimaal 9%
Handelwi jze:

lﬂ] In de stand van afb. 6 wordt de mengselschruef meegenomen

En} In de stand van afb. 7 (1,5 mm ingedrukt) wordt de mengsel-
schroef nietf meegenomen, de plug draait "loos"

Afstelling van hel stationair toerental: 800 * gﬂ t /min

Dit toerental wordt ingesteld met behulp van de aanslagschroefl
van de gasklep.

Carburateur:

72-100: SOLEX 232 Dl¢, merkteken 207
7B-100: SOLEX 32 RBI, merkteken 204
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