CITROEN

APRES-VENTE

Vanaf Jjanuari 1972 zijn onderstaande wagens gefabriceerd:
- Véhicules de Secours Urgent aux asphyxiés et Aux
Blessés (V.5.U.A.B.).
wWagens voor eerste hulp bij bewustelozen en bij gewonden.
- Véhicules de Réanimation et Chirurgie (V.R.C.).
Reanimatie- en operatie-wagens.
Deze wagens zijn voorzien van een hydro-pneumatisch veer-
systeem achter en deze verschillen van de HW door:

- de motorsteunplaat,

- de motor,

- de versnellingsbak,

- de vering,

- de remmen,

- de verwarming,

- het electrisch circuit.

I. MOTORSTEUNPLAAT.

Extra gaten voor bevestiging van de steun van de HD-
regelaar en de flexibele steun vocr de HD-pomp.

I1I. MCTOR.
a) Carter:

- Teceveceging van twee gaten, aan de rechter zijde,
voor bevestiging van de HD-pomp steun.

- Vergroting van de diepte van de schroefdraad van
de twee bevestigingsgaten van het distributie-
carter ten behoeve van de plaatsing van de twee
langere bouten voor de HD-pomp spanner.

b) Krukas:

- Voorste uiteinde gewijzigd voor de montage van de
aandrijfpoelie van de waterpomp en van de HD-pomp
met een nieuwe mcer.

- Aandrijfpoelie van de waterpomp met drie groeven
voor aandrijving van de HD-pomp.

¢c) Inlaatspruitstuk:

- Een bevestigingsbout is vervangen door een bout
voor bevestiging van de steun voor de hydrau-
lische leldingen.

d) Waterpomp:

- Toevoeging van een verdikking op het huis voor de

bevestiging van de HD-pomp.
e) Koelecircuit:

- Radiateur met een gewijzigde uitgang.

- Nieuwe vorm van:
- de aansluiting voor de toevoerslang,
- de aansluiting op de waterpomp, de toevoerpiJjp,
- de verwarmingspijp van het inlaatspruitstuk,
- de aansluiting van de verwarmingspijp op het

spruitstuk.
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III. VERSNELLINGSBAK.

Deze verschilt van het serie-model door de reducties.

Versnelling Reductie Pignon/ Totale Snelheid bi]
kroonwiel | reductie 1000 tpm uitge-
rust met bandel

17 - 400 X

achteruit

De maximum theoretische snelheid in de 3e versnelling is 88 km/h.

Bandenmaat = 17 - 400 X

Bandenspanning = Vé8r: 3,5 kg/cme - Achter: 5 kg/cm2

Haggctie tandwielen = HY 333-3 (21 tanden) en H 333-4 (26 tanden)
\

IV. VERING.

V6ér : gelijk aan HW met torsiestaven en telesccup schokbrekers.
Achter: hydro-pneumatisch veersysteem (zie afb. 1).
/ : reservcir met r.iveau- en aftapslang, aanzuigfilter, 7 plunjer-pomp.
: HD-regelanr net regelpiston: 5
- UitslagsSpannIng’ . 5o . dev.edi Wbt cbesisvV . 3¥UeislTD24"5 kg/cm2

o iﬂSl&ESpﬂ.fﬂling ® 2 0 @ © P P S OO SO S G N 0SSR E eSS 145 _'_t 5 kg/cm
¢+ voorraadbol:

- initinalspanning .:iiivesPisssevennsshsvssene 105+ 2 kg/cm2
: hoogteregelaar gecommandeerd door een stang op
de stabilisatorstang:

o StADII1SATORERODES « 5 Vi s sbiraieais s tuesboas« - 19510 -0

(e lengte ® & & & & & & & & & & & B " BB AL P EPE PP P T DY EYEP Y B!‘Jl'm
: veercilinder (zie afb. 2):

i Zuiger IIIIIIII“‘-_IIII'IIIil.lllllIIlllllllll.l"l uelsmg
: veerbollen:

_ 1n1tiaalSpamlillg (plug) ® ® & 0 ¢ & 9 O SO S Y O S eeE 0 h712 K&/cme

De veerbollen zijn op de cilinders geschroefd via omgebogen kcppen.

Voor de aanpassing aan dit veersysteem was een wijziging van de achter-
traverse noodzakelijk.

Afstelling van de hoogte achter:
De hoogte wordt evenals hij de seriewagens gemeten onder de langsligger ter

plaatse van de scharnieras. Deze hoogte moet: 205 + 5 mm bedragen.

N.B.: VOOR EEN NORMAIE BEIASTING VAN HET VEERSYSTEEM MOET DE ACHTERAS BEIAGST
ZIJN MET MINSTENS 800 KG.
Verdraai om deze hoogte te verkrijgen de klembout C los en draai de klem in

de richting A om de hoogte te dcen toenemen en in de richting B om de hoogte
te verminderen (zie afb. 1).
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V. REMMEN (afb. 3)

- Reservoir met "Nivocode" (niveau indicatie op het dashboard).

- Hoofdremcilinder zonder bodemklep eeeeveecescsses 24,5 mm @

= Voorwielremollitkers cevsvensunosvnsnassnrsesess  ShaTo nm # 1" 1/4)

- Achterwielremcilinders .cccccececcccccccccccccss 28,57 mm @ (L' 1/8)

- Afdichting van de wielremcilinders met O-ringen

- De remdrukbegrenzer (niet bekrachtigd) geeft een druk aan de
achterremmen van: kg/bm2

- De afstelling van de druk is door de fabriek uitgevoerd en kan niet

worden gewijzigd. Geen enkel constructief onderdeel kan worden geleverd.

In geval van defect dient het gehele apparaat te worden vervangen.

Controle van de achterremdruk: |

- oluitl een mancmeter aan in de plaats van de voedingsleiding van de
achterremmen.

- Druk op het pedaal en lees de druk af. Deze druk moet tussen 34 en 42

kg/cme bedragen.

- Voorste flexibele leidingen cececccceccececccccecscces lLengte = 320 mm

- Achterste flexibele leidingen ...cccececccecccccecesss Lengie = 296 mm
(Merkteken: groene band over het rubber).

i

BELANGRIJKE OPMERKING:
DE SPECIALE "L.H.M."-VLOEISTOF VAN GROENE KIEUR WELKE GEBRUIKT WORDT IN DE
HYDRAULISCHE CIRCUITS VAN DEZE AUTO IS VAN MINERALE OORSPRONG.

HET GEBRUIK VAN ELKE ANDERE SOORT REMVIOEISTOF LEIDT TOT TOTALE VERNIETIGING
VAN HET GEHELE SYSTEEM.

DE ONDERDELEN ZIJN GROEN GESCHILDERD OF GEMERKT EN MOGEN UITSLUITEND DOOR
EVENEENS GROEN GEMERKTE ONDERDELEN WORDEN VERVANGEN.

V1. ELECTRISCHE INSTALIATIE.

Het electrisch circuit heeft enige wijzigingen ondergaan ten behoeve
van de montage van diverse accessoires die voor deze typen wagens nood-
zakelijk zijn zoals: |

- ¢claxons, lichtsignaal, schijnwerpers, enz. «.....

Alle verlichtingsorganen zijn gezekerd.

Een paneel geeft aan welke organen gezekerd zijn.

V.S.U.A.B.

Een hoofdstroomschakelaar schakelt de hele installatie uit behalve de
markeringslichten voor en achter.

De schakelaar is voorzien van een installatie die voorkomt het in- of
uitschakelen van de laadstroom wanneer de accu's worden ge laden of wanneer
de installatie ingeschakeld wordt door de hoofdstroomschakelaar.

Het sluiten van deze schakelaar doet een groene lamp op het dashboard branden.

Yeo oUsA Do ‘ :
‘Deze wagens kunnen «_ 5 extra zijn uitgerust met een extra 24 Volts wissel-
stroomdynamo om het achtercompartiment te voeden.

Vii. VERWARMING.
De air-conditioning wordt verzorgd door een verwarmings-ventilatie-
Iinstallatie van SCHNEEBELI-CHABAUD type B, 5, gemonteerd in een kast je
aan de linker zijde.

if on
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@ Op de veercilinders die door de afdeling Onderdelen worden geleverd
bevinden zich J niet aangehaalde klembanden om het mogelijk te maken
v6ér de montage de stofhoes op de wagen te richten.
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HANDELING NO. BF. 450-00: Kenmerken van het remsysteem Hand. BF. 450-00 9

DRUKVALINDICATOR MET BY-PASS

De drukvalindicator dient om de bestuurder te waarschuwen wanneer er een storing in het remsysteem optreedt.

Oorzaken voor een drukverschil in de hydraulische circuits:
- de noodzaak tot ontluchten

- een vloeistoflek
- een gtoring in de remdoseur

De taak van de by-pass is om de achterremmen van druk te voorzien door de remkrachtbegrenzer buiten werking te stellen
wanneer zich in het circuit van de voorremmen een storing voordoet. )

BESCHRIJVING - WERKING

Druktoevoer achterremmen (van de doseur) Druktoevoer voorremmen (van de doseur)
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A. Wanneer beide circuits normaal functioneren is de remdruk vodr en achter gelijk en zijn de plunjers P1 en P2 in evenwicht,
de by-passklep gesloten, de controlelamp op het dashboard gedoofd en de remkrachtbegrenzer kan normaal werken.

C35 43




10 HANDELING NO. BF. 450-00: Kenmerken van het remsysteem
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B. Bij storing in de achterremmen overheerst de druk van de voorremmen en verplatsen de plunjers P1 en P2 zich naar links.

Door het contact tussen plunjer P1 en de massaachakelaar C van de controlelamp licht deze op. De by-pass klep blijft gesloten.
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Fig 3

C. Bij storing in de voorremmen overheerst de druk van de achterremmen en verplaatsen de plunjers P1 en P2 zich naar rechts.

Door het contact tussen plunjer P2 en de massaschakelaar C van de controlelamp licht deze op.

De staart van de plunjer P2 opent de by-pass waardoor er een verbinding tot stand komt tussen doseur en de achterwielrem-
cilinders buiten de begrenzer om.
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